SUM~-VERGASER

Type ,,K2* fiir Motorrader, stat. Kleinmotore, Bootsmotore

Drei~-DuUusen ~Vergaser
mit 1 Drahtzug- oder Stellhebel-Regulierung

Type pafit fiir Motorgribe Preis M.
K2 22({7‘ von 250 bis 350 ccm pro vl 28 — Bei Bestellung von Vergasern ist die Herstellerfirma,
: = o G die Zylinderzahl, der Durchmesser der Kolben (Bohrung)
I w2 25@ von 330 bis 500 ccm pro L}.I' a2. und der Weg des Kolbens (Hub) und Drehzahl des
K2 28¢5 von 300 bis 750 ccm pro Cyl. 36.—

K 250 bis 250 ccm pro Cyl.
K 350 bis 350 ccm, pro Cyl
K 500 bis 500 ccm pro Cyl.

Special-Renn-Vergaser
Doppelvergaser mit 2 Hebel - Reg.

KR 22 bis 250 cem pro Cyl,
KR 25 bis 350 cem pro Cyl.

KR 28 bis 500 ccm pro Cyl.

Spezial-Vergaser fiir
D. Rad-Sport-Type
Mabeco - Superior.

Stock - Evans.
Special-Veergaser

fiir 2 Takt Motore

Motors anzugeben (keine PS),
AuBerdem fithren wir als Spezialitat folgende
Zwei - Diisen - Vergaser

Indian, scout-shief
Harley-Davidson,

M. E. Z.. Corona, T. X.
K1 1907 bis 200 ccm pro Cyl.

sowie Modelle mit
K1 22(5 bis 250 ccm pro Cyl.

Flanschanschluf
K1 25 bis 350 ccm pro Cyl.

Roh6l und Petroleum
Vergaser fiir Kleinmotore

L SECSHMETNS

Wir garantieren bei richtiger Auswahl der Diisen:
1. Leichtes Anlassen des Motors. |

3. Gute Beschleunigung vom Leerlauf zur Maximalleistung.
2. Gleichmdébigen, rubireien Leerlaud.

4. Hochste Motorleistung bei geringem Verbrauch.
5. Sicheres Fahren im Stadtverkehr, leichte Handhabung.

SUM-~-Vergaser-Gesellschaft

Carl Wirsum & Co.m.b.H. » Berlin N20, Wiesenstr. 55

Telefon: Humboldt 7188 , Telegramme: Sumvergaser Berlin Wiesenstrabe
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Fig. 1 Leerlauf Fig. 2 Ubergang Fig. 3 Vollast

Wirkungsweise und Anleitung zum Einregulieren
des SUM-Vergasers Type ,K 2°

(Drei-Diisen-Einhebel -Vergaser).

Der SUM-Dreidiisen-Vergaser Type, K 2" ist eine, den heutigen Sport- und Verkehrsverhéltnissen
angepafite Verbesserung unserer bekannten Type K", mit welcher bis heute ca. 22000 Stiick deutsche
Motorrider ausgeriistet sind.

Die heutige vielseitige Verwendung des Motorrades als Geschifts- und Gebrauchsfahrzeug
zwingt den Vergaserkonstrukteur, sein Augenmerk nicht nur auf die Erreichung der Motorhochstleistung
zu richten, sondern auch die Forderungen zu beriicksichtigen, die heute an einen modernen Vergaser
sestellt werden. Solche Erfordernisse, die man tdglich hért, sind:

einfache Bedienungsmoglichkeit durch Laien im Motorwesen,

guter Leerlauf des Motors,

rasche und sichere Beschleunigung im Stadtverkehr,

sehr geringer, von der Hand des Fahrers unbeeinflussbarer Brennstoffverbrauch.
Mit unserer Drei-Diisen-Type ,K 2" bringen wir einen Vergaser auf den Markt, mit dem das Motor-
rad genau so einfach und zweckentsprechend zu bedienen ist, wie dieses von Vergasern fiir Auto-
mobile und Flugzeuge gefordert wird. Unsere Type K 2" arbeitet vollkommen automatisch und wird
nur mit einem einzigen Regulierorgan betitigt. Eine Fehlregulierung kann deshalb bei richtig ein-
gesetzten Brennstoffdiisen nie eintreten; im Gegensatz zu jenen Vergasern mit getrennter Luft- und
(Gasregulierung.

Wir haben wiederholt auf stationdren Priifstinden feststellen lassen, daf selbt ein Fachmann
nicht im Stande ist, einen Zweihebel-Vergaser derart einzustellen, daf das durch diesen Vergaser
gelieferte Gemisch in seiner Zusammensetzung stets der jeweiligen Drehzahl und Belastung des
Motors genau entspricht. Viele derartige Vergleichs-Versuche haben uns bestatigt, dab wir mit
unserer Einhebel-Type auf dem richtigen Wege sind.

Unser Dreidiisen-Vergaser ist eigentlich ein Doppel- oder Registervergaser, bei dem mehrere
Vergaserabteile durch ein Regulierorgan hintereinander gedfinet oder geschlossen werden. Diese Ver-
gaserart wird von uns heute auch bei raschlaufenden Automobil- und Flug-Motoren mit Erfolg ange-
wandt. Unsere Konstruktion ist denkbar einfach und daher fiir jedermann leicht verstédndlich.

Die Leerlaufdiise (2) miindet unterhalb des Regulierkolbens in den Vergaser. Der Regulier-
kolben (3) ist an seinem unteren Teil mit einer Quernute versehen, in welche die Leerlaufdiise (2)
hineinragt. Diese Nute, in Verbindung mit der Leerlaufdiise (2), wird als Leerlaufvergaser gekenn-
zeichnet. Der Gaskanal vor dem Drosselorgan, welcher in die Atmosphére miindet, ist bei der




Type ,K 2" durch eine horizontal gelagerte Scheidewand (15) in zwei halbkreisformige Luftkanile
abgeteilt. (Sieche Abbildung 1—4). In den unteren Luftkanal miindet die Hauptdiise (4),in den oberen
Luftkanal die Zusatzdiise (5). je ein Filtersiebchen (10u. 30)
Beide Luftkanile stehen vorgesehen, welches min-
durch eine, in den Regulier- destens alle 14 Tage einmal
kolben (3) eingelassene, Aus- gereinigt werden soll. DBei
gleichsnute miteinander in dieser Gelegenheit wieder-
Verbindung, Alle Diisen sind holen wir:
von unten zuginglich und .90° . aller Vergaser-
mit einem Schraubenzieher storungen haben ihre Ur-
von 8 mm DBreite leicht zu sache in verstopften Diisen
entfernen. Oberhalb der oder Filtersiebchen, Des-
Befestigungsschraube (6), mit halb ist mnach Moglichkeit |
welcher das Schwimmer- der in den DBrennstoffbe-
gefiBs (20) an den Vergaser- hilter eingegossene Brenn-
korper geschraubt wird, sitzt stoff vorher durch einen
die Leerlaufdiise (2). Die Lederlappen zu filtern”.
Hauptdiise (4) ist in der Die Gewindekappe (11),
Mitte der drei Diisen, die welche den Vergaser ober-
Zusatzdiise (5) vorn. DBeide halb des Regulierkolbens (3)
sind nach Abnahme je eines verschlieft, tridgt eine Stell-
VerschluB-Stopfens(8)(11mm schraube (12) (S. W. 11 mm),
S. W.) zuginglich. Im vermittelst welcher man den
oberen Teil der Befestigungs- Kolben in die gewiinschte
schraube (S.W. 17) (6) und Leerlaufstellung bringen
in dem Brennstoffanschluf Abb. 4, kann. Diese Schraube wird
am Schwimmergefdl (20) ist Schnitt durch den Sum-Vergaser Type, 2" durch die sogenannte Riick-
zugfeder (13) gegen eine ungewollte Verdrehung geschiitzt. Der auf das Bowdenkabel aufgelbtete
Lotnippel (14) soll moglichst diese abgebildete Form haben. Létnippel sind bei uns billigst zu haben.
B In dem seitlich angordneten Schwimmerbehiélter (20) befindet sich ein Schwimmer
aus Metall (22) und ein kriftis ausgebildetes Brennstoffabschlufiventil, (Schwimmernadel
Abb. 5 (23), welche beide schonend zu behandeln sind. (Siehe Abbildungen 6, 7 und 8). Je nach
Wunsch und den Platzverhiltnissen kann der Brennstoffanschluf am Schwimmergefisi oben oder
unten angeordnet werden. (Siehe Abbildungen).
Die zum Versand gelangenden Vergaser werden von uns mit Diisen geliefert, deren GréBen
einen Mittelwert aus einer Reihe von Versuchen darstellen. Ein Nachregulieren des Vergasers ist
jedoch in besonderen Fiillen notwendig.
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Fig. 6 Schwimmergehiuse ohne Fig. 7 Schwimmergehéuse ohne Fig. 8 Schwimmergehiuse mit Pendel

Pendel Anschlub unten Pendel Anschluf oben Anschlufi unten




Das Einstellen des Vergasers”

beginnt mit der Festlegung der Leerlaufdiise, Die Grobe der Leerlaufdiise schwankt je nach Motor-
art zwischen 40 und 60. Beim Anlassen des Motors (der Vergaser mufi hierbei fast geschlossen
sein) arbeitet nur die Leerlaufdiise. Vermittelst der Regulierschraube (12) wird der Regulierkolben
(3) so hoch gestellt, dab der Motor die gewiinschte Leerlaufdrehzahl einhilt. Bei dieser Drossel-
stellung kann jeder in gutem Zustande sich befindliche Motor leicht in Betrieb gesetzt werden. Man
vermeide ein zu starkes und hiufiges Tupfen (Niederdriicken der Schwimmernadel). Das Einregu-
lieren des Vergasers soll nur bei betriebswarmem Motor vorgenommen werden. Zeigt die Maschine
dauernd beim Leerlauf einen rufhaltigen, schwarzen Auspuff (blauer Auspuffdampf ist ein Zeichen,
dab der Motor zu viel Qel bekommt,) so ist die Leerlaufdiise zu grob, verschmutzte Ziindkerzen
sind dabei unausbleiblich. Ist die Leerlaufdiise zu klein oder verstopft, dann bleibt die Maschine
nach dem Anwerfen und Tupfen bald wieder stehen. Um zu priifen, ob die Leerlaufdiise (2) auch
wirklich verstopft ist, schraube man die VerschluBkappe (11) mit dem Bowdenkabel vom Vergaser
und ziehe den Regulierkolben aus dem Vergasergehiuse; sodann driicke man die Schwimmernadel
nieder und beobachte, ob aus der Leerlaufdiise ein Brennstoffstrahl ausspritzt. Flieft der Brenn-
stoff nur trige aus der Leerlaufdiise (2), so ist bestimmt entweder die Leerlaufdiise (2), oder das
vor den Diisen, in der Befestigpungsschraube, angeordnete Filtersiebchen (10) verstopft. Flieft kein
Brennstoff in das Schwimmergefif (20), dann ist entweder das vor denselben angeordnete Filter-
siebchen (30) oder die Brennstoffzuleitung verstopft.

Wenn die GroBe der Leerlaufdiise festgelegt ist, 6ffnet man den Vergaser etwa bis zur
Hilfte. Ist die Hauptdiise grof genug, so beschleunigt sich der Motor damit sehr rasch. Ist bei
warmer Maschine die Hauptdiise (4) zu klein, so verbrennt das Gasgemisch zu langsam im Cylinder
und brennt noch, wenn sich bereits das Einlafventil wieder 6ffnet, um neues Gemisch anzusaugen.
In solchen Fillen entziindet sich dieses und es entstehen Riickziindungen (Knallen) durch den Ver-
saser, welche bei ungeniigender Vorsicht zu Vergaserbrinden fithren kénnen. Wenn die Haupt-
diise (4) zu grof ist, beschleunigt sich der Motor recht trige, der Auspuff ist ruBhaltig. Bei zu
kleinen Diisen wird der Motor zu heiB, bei zu grofen Diisen verruBen die Ziindkerzen. Die Haupt-
diise (4) soll moglichst klein gewihlt werden.

Die Zusatzdiise (5) versorgt die obere Vergaserhilfte mit Brennstoff. Sie kommt zur Wir-
kung, sobald der Regulierkolben (3) {iber die Scheidewand (15) hochgezogen wird. Die Groéie der
Zusatzdiise (5) richtet sich nach der verlangten Motorhéchstleistung. Zu grofe Zusatzdiisen (5) er-
geben jedoch keine Mehrleistung. Im Ubrigen gilt das iiber die Grofe der Hauptdiise (4) gesagte
auch fiir die Zusatzdiise (5). Bei richtiger Auswahl der Diisen arbeitet der Motor mit unserem
Vergaser sehr gleichmibig und sparsam bei groBter Schonung des Motors. Das Einregulieren
unseres Vergaser soll gemih dieser Anleitung erfolgen, bei Stérungen am Vergaser sind wir gern
bereit, sachgemibe Auskunft und Hilfe zu leisten.

Unsere Vergaser werden normal ohne Schutzsieb, Luftmuschel, Rennmundstiick, Starterklappe
oder Specialvorwérmern geliefert. Diese Zubehorteile (siehe Abb.) kénnen von uns billigst bezogen
werden. Ebenfalls die Maulschliissel 11 und 17 mm bzw. Schraubenzieher sowie alle Ersatzteile
laut nebenstehender Aufstellung.

Anmerkungen!

1, Man schiebe nicht sofort die Schuld auf den Vergaser, wenn der Motor unzufriedenstellend arbeitet
Unser Vergaser verstellt sich nie und arbeitet dauernd gleichmébig gut, wenn erstens guter
Brennstoff gekauft wird und zweitens alle Diisen und Filtersiebe nicht verstopft sind.

2. Der Vergaser ist eines der empfindlichsten Teile am Motor. Man vermeide es, beim Einschrauben
von Diisen, beim Niederdriicken der Schwimmernadel usw. seine Krifte zu messen und befleibige
sich dabei grobter Vorsicht. Bei Reparaturen bemiihe man sich zum Fachmann.

. Man reinige verstopfte Diisen mit einem Rofhaar, niemals mit einem Draht oder dergleichen.
I Die Brennstoffkaliber werden dadurch ungenau und der Brennstoffverbrauch zu hoch.

4. Bei Bestellung von Ersatz- oder Zubehorteilen, Diisen oder dergleichen hat die Benennung dieser
Teile nach unserer Liste zu erfolgen. Es ist dabei der Typ und die Grofie des Vergasers, die
Nummer des Vergasers und die hinter der Benennung des Gegenstandes bezeichnete Positions-
nummer auzugeben,

Wir unterhalten eine gut geleitete Reparatur- und Einbau-Werkstitte.

| 6. Da wir auf stete Verbesserung unserer Konstruktionen bedacht sind, kdnnen die Angaben und
Abbildungen der Prospekte nicht verbindlich sein.

—
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Vergaser mit Stellhebel und Flansch
flir stationéire Motore

Besonders berechnete Ausriistungsteile fiir den

| Sum Dreidiisenvergaser

49

Schnitt an der Diise
bei den Typen
K 250, K 350, K 500

Schnitt an der Diise
bei den Typen
K 1/1% K 1/22, K 1/25

Schnitt an der Diise
bei- den Doppelvergasern

KD 30 und KD 34

d) besonders berechnete Aurtistungsteile

.l Gegenstand ”'Tf;i"’t‘
43 | Starterklappe 925
44 Vorwidrmeknie i _'IS*]

45 | Schutzsieb S| 926
46 | Rennmundstiick 936

_4'}-’ | Luft muschel 927 j
48 | Klemmschraube 8430y,

g7 S;:Iilraubﬁﬂzlcliﬁr A0 | 037

50 | Maulschliissel 935




Bestell- und Pos. Nr. der Ersatzteile fiir Sum-Vergaser Type , K 2*
a) Vergaﬁaerkﬁrper

Type Ky 22| K, 25 | K, 28 r}ﬁm Type K, 22 | &, 25 | K, 28 | D s00]
Iﬂf:-l Gegenstand H}?.,I!:f“ E;:;:—ll E;-JT]I Ecm:-IIIL[d. Gegenstand B;?:fll H;::T" Hﬁ::'l H'RIF:T'I!I
1| Vergaserkirper ohne Euhehnr 830 | 880 | 890 | 857 11| Verschlukdeckel fiir Kolben 859 | 874 | 845 | 874
2 Leer]aufduse i 1161{1161] 1161|116 1] 12| Stellschraube T 821 | 821 |821 | 821
_3 Regulicrkﬂ-lhen - E‘rS?_ 939 | 842 .‘:'-‘-39 13 I‘-i:::-l.i;s-:l;-t.':ﬁer AN TS = _5*;1_ SFIE'?” 867 | 589
-‘!. Hauptdiise ; | 852 | 852 Eﬁi 852 |14 Lotnippel i 942 | 942 | 942 942
5| Zusatzdase ~ |ss1 |s81 {851 |851 |15|Scheidewand =~ (865 |808 [866 |508
6 Jj|.::|5'-t:hIuﬁl:u:hr;,u.:l::u: - 1586 | 586 | 586 1586 |16 I"uhrungsar:hrauhe ﬁlr l{;albe;.— 92a|92al92al!92a
_; .chhtung dazu 2 725 725 E; 725 1 17 Eicmmrmﬂ 3 583 |827 |331 | —
8| Verschlubstopfen 853 | 853 | 853 | 853 | 18| Klemmschraube dazu 572 | 415 |415| —
9| Dichtung dazu 719 | 719 | 719 | 719 |19 \-’Lrachluﬁs-:'hraubefur‘h’ergﬁ_s;:}_k;per 87| 87| 87| 87
10 | Filtersiebchenin der Anschlufschraube| 856 | 856 | 856 | 856 . - EE | —}

b) Schwimmergehduse mit Anschluf unten oder oben (ohne Pendelregulierung)

Type K, 22 | Kz 22 | K, 28 L:-.,sm:ll Type K, 22 | K, 25 | K, 28 | D,S00
!_[;f:! G‘EEEHStﬂ.Hd H;-IF:I.:H H_t::t" Eif::"'” E:t;ls;nl':l!l !.‘qfrd Gegenﬁtand Br::t_elllﬂleﬂell E;;:l:llllﬂ-ﬁ::!i
20 Schw*:mmerﬁeh&uae ohne Zubehdr | 421 | 421 |421 | 421 |28 | Uberwurfmutter 854 | 854 | 854 | 854
21 Schwimmﬂrdccke] -:-hnﬂ Eubeh-:-r 638 | 638 | 6358 | 638 29 R-:rhrimnus 835 ES ﬁES A55
22 | Schwimmer 617 | 617 | 617 | 617 | 30| Fiitersiebchen im Anschlub 856 | 856 | 856 | 856

23 5::hwln1ml:rna|:1e1 I’ﬂrAnschlu[l unten ‘.;41 941 1941 -‘5-11 31 | Halteschraube fiir Schwimmerdecdkel ﬁﬂ_ Elu 611 | 611

FR T - P

24 Schwimmcmad&l fhr Anschluf oben |6151] 6151 ﬁiﬁ_l .6-‘151 32 Firmenschild fiir Sch".‘;r.imm_-:-rdeckﬂ -_19'5! 499 -&'*J‘E 499a|

25 N&dulfuhruugﬁschrauh-: 598 | 598 EE .5'9'-5 33 | Tupfer ku}u-l-pfett (607/613 EEII ﬁ13|ﬁ1]?.rﬁi3 607/613
26 | Nadelsitz fir Anschluf unten 3781| 37811 3781| 3781) 34 "r’ersr:hlufsﬁl_upl'en mit Fuhrunga:-:;ft 7711|7711 TTll 7711
E Madelsitz fiir Anschlufoben 861 1861 | 861 | 861 - < i i [Reaie,

c) Schwimmergehduse Anschluff unten (mit Pendelregulierung)

Type K, 22 | K, 25 | K, 28 H=5EI{I'I Type K, 22 | K, 25 | K® 28 | D, 500
Lid. Gegenstand Hﬁ:eu HH;?" 135::-.41 Beutal I Lfd. Gegenstand Iﬁﬁ:_ell uﬁ::!l EF::?“ Bestel
35 Fuhrungsring fiir Schwimmernadel 41 | 41| 41| 41 42| Schwimmer 47 | 47 | 47 | 47
36 | Regulierpendel 38| 38| 38| 38 |28|Uberwurfmutter : 854 | 854 | 854 | 854
37 | Pendelbolzen dazu oder E-ug-:l ;3"3;. Elan j_ﬁgﬁﬂ il 29| Rohrkonus e 855 | 855 |855 | 855
38| Schwimmernadel 41| 41 | 41| 41 |30|Filtersiebchen im Nadelsitz 856 | 856 |856 | 856
39 | Nadelsitz unten | 863 | 863 863 863 | 31| Halteschraube fiir S&wumnﬁﬁ&-&?. 611 ﬁﬁﬁ_‘n 511_
40| Schwimmergefafs ohne Zubehor 924 |924 |924 |924 | 32| Firmenschild fiir Schwimmerdeckel | 499 | 499 | 499 | 4992
41| Schwimmerdeckel ohne Zubehor | 500 |500 |500 |500 | A BV [ |

SUM-Vergaser-Gesellschafit
Carl Wirsum & Co.m.b.H. » Berlin N20, Wiesenstr. 55

Telefon: Humboldt 7188 , Telegramme: Sumvergaser Berlin Wiesenstrafe

WEEE T EamBT METITETE A& vadw, o115 (RSITERGH, MELIN-REHbRINEo



